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Le trolleybus

Mi-tramway, mi-autobus, voila le trolleybus. C’est un autobus

fonctionnant a la force motrice puisée par un trolley aux fils aériens.

Le premier Lrolleybus a été mis en service en Allemagne, en 1935,

entre les localités de Mettmann et de Gruiben.

La crise de 'essence pendant la guerre et 'aprés-guerre (1940-
1946) a donné une vogue nouvelle, dans les villes comme & la cam-

pagne, & ce moyen de transport collectif.
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L’autobus a vapeur De Dion Bouton

Les transports dans les villes, au moment ou apparait le moteur &
explosion, constituent un des problémes les plus difficiles & résoudre.

A la fin du XIX* siécle, il n’est plus possible de se contenter
des omnibus remorqués par les chevaux : vers 1895, il faut 2 heures
pour (raverser Paris (moins étendu qu’aujourd’hui).

De Dion Bouton essaye de remplacer I'autobus a cheval par
, I"autobus & vapeur. .

Mais celui-ci est lourd, encombrant, peu maniable, peu rapide
et il répand une épaisse et salissante fumée. Il n’est pas sympathique
au public, encore moins'a I’administration ; aussi disparait-il sans
rien avoir donné d’intéressant.
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Tramway

On essaye alors les rails (les chemins de fer existaient déja).
Les tramways & chevaux, puis & vapeur apparurent. Enormes et
bruvants, ils furent remplacés plus tard par des tramways électri-

ques que 1’on voit encore dans les grandes villes.

Mais le tramway doit suivre le rail ; il géne la circulation. Petit
A petit, on le remplace par l'autobus et, & Paris, le dernier « tram »

a cessé de circuler en 1937. La guerre 39-44 les a fait se survivre.
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Autobus 1938

A partir de 1905, les autobus remplacent peu & peu omnibus &
chevaux et tramways. Il y en a de tous systémes : avec impériale
(Londres, New-York) ou sans impériale (Paris, Bruxelles)...

Le modele représenté ci-dessus est adopté & Rome en 1933. Il
comporte 2 étages avec, a I’arriere, une impériale un peu plus haute
d’ou I’on jouit d’'un beau panorama. (Rome est une ville touristique).

Ces énormes véhicules peuvent prendre des virages trés courts et
circuler facilement entre les nombreuses automobiles grice aux
« bhoggies articulées » sur lesquelles ils sont montés. (Ce sont les
doubles-roues placées a l'arriere.)
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OMNIBUS
A TRACTION
CHEVALINE .

j 13 en 1890

: Vehicules Fublies d Lrcltorn
94 1895

me'cafzz'yae.
1900
Ml 1905
ISBO en 90 ===

Triomphe de la traction mécanique

Ce tableau montre comment, de 1890 a 1910, les autobus auto-
mobiles ont remplacé les ommibus & chevaux. Les chiffres donnés

concernent Paris, mais il en est de méme dans les grandes villes
d’Europe.

Les autobus automobiles vont 5 a 6 fois plus vite que les omnibus
a chevaux. Par suite les travailleurs, qui devaient loger prés du
lien de leur travail, peuvenl maintenant habiter assez loin. Bien
souvent, ils peuvent changer d’usine ou de bureau sans changer

d’appartement. Mais ils déjetipent, alors, preés de 1’usine ou du
bureau.

Il en résulte des changements profonds dans la facon de vivre
des ouvriers et des employés.
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L’autocar 1885

Depuis la création des chemins de fer, les routes n’élaient plus
guére empruntées que par les charretles paysannes et, de ce fait,
plus ou moins bien entrelenues. En tout cas, avec leurs ornieres ou
leurs pavés, elles n’étaient pas faites pour les véhicules & moteurs.

C’est pourquoi autocar ci-dessus de 1885 ne roula pas longtemps
sur les routes pénibles.

Depuis, les routes se sont améliorées et les autobus se sont perfec-
tionnés sans cesse. Faites le compte, dans votre département, dans
votre arrondissement ou dans votre canton, du nombre de villes ou
villages qui sont desservis par une gare de chemin de fer et du
nombre de localités sans gare et calculez les proportions.
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[ autocar

Aujourd’hui, I’autocar, constamment amélioré, sillonne un réseau
routier peu & peu entierement refait et excellent.

Les autocars, comme on 1'a vu au début de cetle brochure, ont
profondément modifié la vie des campagnes, comme l'autobus a
modifié la vie des ouvriers et des employés des villes. Par exemple,
dans I’Aveyron, 62 localités seulement sont desservies par le irain,
alors que I'autocar en traverse 347.

Cette évolution des transports automobiles entraine la suppres-
sion de certaines petites lignes de chemins de fer qui ne couvrenl
pas leurs frais, et leur remplacement par des services réguliers
d’autocars.

Munies de moteurs de 50 & 85 chevaux, les voitures modernes
emmenent jusqu’a 50 voyageurs & 60 km. de moyenne. De grands
parcours sont organisés : Paris-Vichy ; Paris-Nice (en deux jours).
Mais pour les grandes distances, 1'avantage reste cependant au train
plus rapide et moins fatigant.

Ainsi s’opére, peu & peu, a |'usage, 'accord entre le rail et la
route.
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Débuts de I'autorail ; la Micheline

L’influence de 1'autombile se [il hientdt sentir sur I'exploitation
meéme des chemins de fer.

Les recettes des lignes peu fréquentées ne couvrent pas — et de
loin — les frais d’exploitation. Ceux-ci, en effet, sont presque les
mémes pour un train comportant peu de voitures que pour un long
convoi.

Au lendemain de la guerre, les Michelines (du nom du fabricant
de pneus) furent mises en service sur certaines lignes. (’étaient de
véritables cars roulant sur rails grace & une forme spéciale de pneu.

Tout de suite, leur vitesse se montra supérieure et leur prix de
revient moindre qu’avec une locomotive,

Rapidement, le modéle primitif évolua.
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La Bugatti

L’automobile sur rails devint un train léger ma par un mofeur
a essence ou un moteur A huile lourde.

Les Bugatti sont de ces machines. Elles sont capables d’une
vitesse commerciale de 140 km. a 160 km. & I’heure (I’'une d’elles
a méme atteint 196 km.)

Mais en pratique cette vitesse est réduite par certaines nécessités
de service et aussi parce qu’elles sonl obligés de se conformer a
la vitesse des trains ordinaires roulant & une allure moindre.

Sur un parcours de 30 km., en service ordinaire, 1'automotrice
gagne % d’heure sur le rapide,

Confort, souplesse, rapidité et économie, voila les qualités des
autorails.
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L’autorail « Yankee volant »

En France, de tels trains circulent sur toutes les grandes lignes.
Ce sont des trains de voyageurs qui n’acceptent qu'une pelite quan-
tité de bagages. D’autre part, on ne peul y accéder avec un billet

de 3° classe, ce qui rend le prix du parcours assez cher.

Le dessin représente 1’autorail le plus rapide et le plus confor-
table des Etats-Unis, le « Flying Yankee » (Yankee volant) qui relie
New-York & Boston (250 km. environ) & la vilesse moyenne de 120

4 130 km. & I'heure.
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ADHERENCE con se'qae/z ce.

Wagon de chemur:de-fer.
60.000 k3s.

Wagor. & 'Autoracl .
70.000 Kgs.

Avantages de I'autorail

I.’avantage de 'autorail sur le wagon du train réside en ceci :
le pneu adhére 6 fois plus que la roue d’acier sur le rail. Il est
possible de construire des convois 6 fois plus légers qui seront aussi
stables que les anciens. Pour entrainer de fels convois, une faible
puissance du moteur sera suffisante, et & puissance égale, le convoi

roulera beaucoup plus vite.

Le matériel, parce qu’il est plus léger, cotlitera moins cher, mais
il pourra transporter moins de voyageurs. L’autorail convient donc
sur les trajets peu fréquentés ; le train continue & circuler sur les

lignes a grand trafic.
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Plan d’un train automoteur (1938)

Sur les grandes lignes de chemin de fer circule ce modele de
train automobile. I1 est composé de trois voitures. La voiture avant
et la voiture arriére sont munies chacune d’un moteur, la voiture
du centre est uniquement destinée aux voyageurs et aux bagages.
Ce dispositif supprime les manceuvres des locomotives.

Le mécanicien, a la gare d’arrivée, passe de la voiture avant a
la voiture arriére et le train peut repartir immédiatement en sens

mnverse.

Ce systeme esi utilisé sur le métro parisien et aussi sur les

tramways de province.
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I. Sur l{gne de fable Lrafic.

P27 At omobite- Autobus

Auloracl
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] ///I//////////' 7777 Autobus

Prix de revient d’exploitation

-

Ce graphique, établi d’apres les chiffres publiés par la Compa-
gnie de I’Est, montre les différences de prix de revient dans I’ex-
ploitation du chemin de fer ordinaire, de 1’autocar, de l’autorail.

[l montre que :

I’autocar est préférable sur les parcours de faible trafic ;
I’autorail sur les lignes a moyen trafic ;
le train ordinaire sur les lignes a fort trafic.

l.;autocar transporle de 30 & 40 passagers, ’autorail 150 a 160,
et le train 2000 ; les graphiques ci-dessus sont valables si les véhi-
cules circulent complets, ou presque complets.
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Le systeme Sharman

Les véhicules nouveaux peuvent circuler sur rail ou sur route.
Ces véhicules (donl le principe a été inventé par Sharmann) posseé-
dent huit roues : quatre sont munies de pneus comme les automobhiles,
quatre autres roues sont d’acier, avec un rebord, comme celles des
wagons des (rains.

En quelques instants, on peut metire le véhicule soit sur ses
pneus, soil sur ses roues d’acier. ' :

On peut ainsi accrocher le véhicule & un train de chemin de fer,
le trainer jusqu’a une gare, la, le décrocher et il pourra, grice a
son moteur, aller par route vers les villages ou les villes non situés
sur la ligne de chemin de fer.
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L’autorail a hélice

Les progreés de I’aviation ont influé sur 'antomobile. Une hélice
pourrait-elle entrainer une voiture, s’est-on demandé ?

En 1936, des Allemands ont lancé sur rail un autorail & hélice
qui a pu fournir une vitesse de 120 km.-heure. Ses inventeurs espé-
raienf atteindre une vitesse supérieure,

Un avion filant & 250-300 km.-heure, voyez-vous pourquoi un
autorail ne peut atteindre cette vitesse ?

Notez que I’hélice est placée a 1’arriére du train et non & 1’avant
comme pourrait le faire croire la gravure,

20 L baie &

PO e —
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Moto a vapeur (1896)

Le moteur a aussi été adapté a la bicyclette.
Voici une des premiéres motos datant de 1896.

Un petit moteur chauffé a l'alecool a été fixé & une bicyclette
ordinaire et agit sur la roue arriere. Mais le moteur a une bien faible
puissance et son poids est encore bien lourd ; aussi la « moto » de

1896 n’est guére pratique.

D’ailleurs le moteur « benzine » fait son apparition.
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Premiere moto a benzine (1897)

Iin 1897, la molo & essence apparait.

Le moteur remplace le pédalier, le réservoir d’essence occupe la
moitié avanl du cadre et le garde-boue arricre qui est devenu énorme,

Elle démarre a grand-peine, dégage des mauvaises odeurs ef
roule dans un fracas de ferraille, Elle réussit néanmoins & couvrir
20 ou 25 km. a I'heure... quand il n’y a pas de pannes.

Ses pannes fréquentes et longues & réparer abaissent considéra-
hlement la moyenne et sont une des raisons qui font que la « moto »

est délaissée au début.

Notez que cette moto n’est pas entrainée par une chaine, mais par
une tige avec engrenage sur la roue, comme les meules a aiguiser.
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Tricycle a pétrole (1899)

A la fin du XIX* siécle et au début du XX°, la moto proprement
dite subit une éclipse presque compléte. On la juge dangereuse,

instable et capricieuse.

C’est la mode alors des tricycles a pétrole, de modeles divers,

4 une ou deux places.

Remarquez que, contrairement a la plupart des tricycles actuels,
ces véhicules ont la roue unique a 1’arridre.

Il est curieux de constater que, auto comme moto, ont pour
ancétres des tricycles.
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Le side-car

Actuellement, la moto est un moyen de locomotipn trés rapide et
trés pratique (sentier, chemins mal tracés, montagnes, ete...), mais
c’est aussi un moyen inconfortable et dangereux.

De tous les véhicules (roufiers, rail, aériens), la moto est celui
qui a le plus grand nombre d'accidents graves, dis surtout & une
perte d’'équilibre.

11 v a diverses sortes de motos. Le side-car représenté ci-dessus
est un intermédiaire entre la moto et la petite automobile. Tl y a
encore des motos pour dames (a trois roues, ou a deux roues), des
motos aveec caisson, avec remorque, avec tan-sad, ef méme des
vélomoteurs de faible puissance. /
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La moto .

Les constructeurs doivent faire tenir dans un petit espace le
moteur d’une moto.

Ce moteur est puissant, mais fragile : il ne faut pas le fatiguer.

Aussi les constructeurs ont-ils placé, entre le moteur et la roue,

une boite, dite « hoite a vitesses », qui permet au moteur de tourner

régulierement tout en entrainant rapidement la roue arriére.

La gravure ci-dessus vous montre le principe de la hoite a vites-—

Ses.
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La moto Henne (1936)

En vue des courses, on a construit des motos atteignant des
vitesses énormes sur vélodromes ou routes soigneusement aplanies.

En 1936, avec l’engin représenté ci-dessus, I'allemand Henne
atteignit la vitesse de 279 km. 5. II est vrai que cela fut calculé
sur un parcours de 1 km.

L’enveloppe métallique avait 2 buts : mettre le conducteur &
Pabri des courants d’air et, par sa forme, vaincre plus facilement
la résistance de 1’air.

La ligne générale de cette carcasse métallique rappelle celle de
la. sphére.
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Le canot automobile

L’influence de I’automobhile se fit sentir sur la navigation.

Le canot automobile, en bien des points, peut é(re rapproché de

’automobile ferresire.

1l ne s’agit, le plus souvent, que de bateaux de sport, (ui seraient

incapables de tenir la mer par gros temps.

Certains, en course, ont dépassé 200 km. de moyenne horaire,

vitesse calculée sur 1 km.
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Canot automobile de sauvetage

Le canot de sauvetage & moteur doit prendre la mer dans de
tragiques circonstances. Il doit étre rapide, puissant et stable.

Les canots de sauvetage récents mesurent 12 m. de long, 4 m. 20
de large et peuvent embarquer 145 personnes.

De tels canots peuvent transporter plus de passagers que les
premiers paquebots a vapeur.

Le « Royal William » qui, le premier, franchit I’Atlantique a
’aide d’un moteur & vapeur, ne pouvait embarquer que 140 per-
sonnes, v compris 1’équipage.
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