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Les debuts
de I'automobile

Omnibus & vapeur agant fait un service public en Allemagne

A son début, la locomotion aulomobile utilise la vapeur comme
force motrice.

En 1771, Cugnot, ingénieur militaire francais, construit son
« fardier », véhicule a trois roues.

A sa suite, les ingénieurs anglais, Griffith (1821), Hill (1824),
Hancock (1831), construisent des diligences & vapeur qui effectuent
des services entre Londres et ses environs.

Cetl essor est brusquement ralenli par la création des chemins
de fer et, notamment en Angleterre, par le Locomotiv Act, qui pers-
crit aux voitures d’étre précédées d'un homme agitant sonnettes et
drapeaux. :
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Amédée Bollée et I'automobile

En 1873, Amédée Bollée pére s’attaque au probleme de 1'auto-
mobile. Les machines qu’il avait été & méme de voir fonctionner
étaient incapables de marcher vite parce qu’elles étaient trop lour-
des, mal suspendues et ne possédaient pas de direction suffisamment
maniable et stire. Au point de vue de la direction, ces voitures se
classaient en deux catégories : les machines & trois roues avec roue
unique directrice & 1’avant, et les machines a qualre roues, avec
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avant-train & cheville ouvriére.

Pour virer, le conducteur employait done sa force & faire avancer
uné roue et reculer ’autre ; il ne pouvait y parvenir ¢ue lentement
avec une direction démultipliée.

C’est la direction qu’Amédée Bollée pere étudia tout d’abord et
il résoluf le probleme d’une facon compléte. Son principe ezt uni-
versellement employé sur la totalité des voitures automobiles actuel-
les.

Amédée Bollée peére entreprit la conslruction de sa premiére voi-
ture en 1872. 1l rencontra des difficultés de toutes sorles. L’outillage
rudimentaire dont il disposait n’avait rien de commun avec celui
que I’on trouve maintenant dans les usines : pas d’aciers spéciaux,
pas de marchands d’accessoires. Il n’existait rien de ce que tout
fabricant trouve maintenant & profusion ; il fallut faire absolument
tous les détails. Il y mit tant d’ardeur qu’au commencement de 1873
elle fut terminée. La voiture répondit aux espérances dés les pre-
miers essais et, en raison de son extréme maniabilité, elle fut nom-
mée « 1’Obéissante ».
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L’Obéissante (1873)

p L’Obéissante » était un hreak & 12 places, couvert en tapis-
siere. Elle pesait 4.000 kgr. La chaudiére & tubes Field, placée &
Parricre el alimentée par un homme spécialement affecté a son
service, fournissait la vapeur a deux groupes de deux cylindres en V.
Chaque groupe commandait une roue d’arriere. Le conducteur, placé
a l'avant, avait sous la main : le volant de direction, le robinet
régulateur, le frein, les leviers de changement de vitesse, le levier de
marche arriére et détenleDes pédales pouvaient fermer la vapeur
du moteur de droite ou du moteur de gauche et cette particularite
permettait & « ’Ohéissante » de virer littéralement sur place autour
«'une de ses roues d’arriére comme centre,

Le réservoir d’ean était rempli en quelques minutes par une
pompe et un tuyau flexible. Tout le chdssis reposait sur huit longs
ressorts. La puissance du moteur pouvait atteindre 20 chevaux et la
vitesse 30 & 35 km. & I'heure. Les cotes les plus dures étaient gravies
facilement & bonne allure.
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Amédée Bollée pere demanda, le 26 mars 1873, au Préfet de la
Sarthe, I’autorisation de circuler dans le département : elle fut
obtenue aprés une expérience démonstrative et deux mois de de-
marches pressantes.

« L’Obéissante » fit alors, dans le département, des promenades.
et des voyages 1épétés, au milieu de I’étonnement geénéral, des gens
et des... bétes. On parla d’elle, sa véputation s’étendit et on vint de
loin pour la voir et Iessayer :

C’est au cours d’un de ces essais, avec une dizaine d’invités
notables, qu’Amédée Bollée fit son premier dérapage, danger qu'il
ne soupconnait méme pas.

1l descendait & bonne allure la rue Gambetta, au Mans ; le pavé
élail gras ; sur un coup de frein, nécessité par 'encombrement de la
rue, la machine fit un téle & queue complet, 'avant tourné vers le
haut. Amédée Bollée fui surpris mais garda son sang-froid et remonta
sur la place pour faire demi-tour. La, il s’arréta, un peu inquiet sur
Ieffet produit sur ses invités et il eut la nouvelle surprise de les voir
applaudir et de s’entendre complimenter sur la facilité d’évolution
de la machine : aucun d’eux n’avail compris ce (ui s'était passé.

[1 ne jugea pas utile de les éclairer davantage. Il accepta les
compliments et redescendit la rue, cette fois sans incident.

Apres quelques retouches successives, 1' « Ohéissante » était bien
an point et les limites du département devenaient frop élroites pour
elle. Le 15 mars 1875, Amédée Bollée peére demanda 'autorisation
de circuler dans toute la France. Malgré un rapport favorable de
I'ingénieur des mines du département de la Sarthe el un rapport
également favorable de 1'Ingénieur des Ponts et Chaussges, concluant
tous deux que 'autorisation pouvait étre accordée sans inconvénient,
elle fut cependant refusée.

Ne pouvant avoir toute la France, Amédée Bollée fit une nouvelle
demande pour circuler dans les départements voising de la Sarthe.
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Surpris par cette insistance, le ministre des fravaux publics
d’alors vint essayer Ini-méme 1’ « Obéissante » et, personnellement
convainceu, donna 'autorisation demandée :

« Je m'empresse de vous annoncer que je vous accorde 1'autori-
« sation demandée, sous la seule réserve ‘qu’avant d’entrer sur le
« terrifoire de chaque département, vous devrez faire connailre, au
¢« moing 3 jours & ’avance, & Monsieur 'ingénieur en chef, les routes
¢ et les chemins que vous désirez suivre. »

Paris conquis

La liberté n’était encore que relative, puisqu’il fallait prévenir
trois jours d’avance, mais elle était provisoirement suffisante.

Amédée Bollée pere put alors entreprendre un grand voyage d’ex-
périence et de démonstration et, aprés avoir prévenu les ingénieurs
des départements intéressés, il se mit en route pour Paris le 9 octo-
bre 1875, ‘

Le voyage s'effectua sans incident en 18 heures, y compris les
arréts pour les prises d'eau et les repas, en passant par la route la
plus montueuse : Nogent-le-Rotrou, La Loupe, Charfres, Ablis, Li-
moins, Orsay, soit 230 km.

Dés sa premiere sortie dans Paris, « I’Obéissante » fut arréiée
par tous les agents de police avec lesquels il fallut parlementer; si
bien qu’au bout d’une heure, Amédée Bollée, impatienté, passa
outre. Le lendemain matin, il fut invité & se présenter & la Préfec-
ture de police, ot il trouva 75 procés-verbaux le concernant et qui.
d’ailleurs, n’eurent pas de suite,

Amédée Bollée profita de la circonstance pour inviler le Préfet,
qui accepta de faire une promenade avec quelques-uns de ses offi-
ciers en uniforme. Cette fois tous les gens saluérent et les jours sui-
vants la circulation fut & peu prés libre. '
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La Mancelle (1878)

Amédée Bollée, seul exposant de machines routiéres.
4 I'Exposition Universelle de 1878

~ « La Mancelle » fut construite_en 1878, Celte voiture était beau-
coup plus simple et plus légére que « I’0Obéissante ». Son mécanisme
élait semblable & celui des voitures & chaines d’aujourd’hui. Elle
fut fort admirée a lI'exposition de 1878.

S e

Le jury craignant la concurrence pour les chemins de fer, n’at-
tribua, comme récompense, qu’une médaille il argent au constructeur

Bollée.
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Coupe de la Mancelle

La Mancelle 2 Vienne et i Berlin en 1879

5

Les voitures & vapeur d'Amédée Bollée pere avaient fini par
attirer sérieusement ’attention de I’étranger.

Des Autrichiens, des Allemands demandérent que des expériences

fussent faites a Vienne et a Berlin. Elles eurent lien devant une
foule émerveillée.

Des commandes furent passées 4 Iingénicur Lecordier, chargé
des démonstrations, mais les voitures ne furent jamais payées.
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Locomotive routiére : la « Marie-Anne » (1879)
Au volant : Amédée Bollée pére ; dans I'échelle, ses fils : Léon, Amédée,
et en haut, Camille ; entre les genoux du grand-pére, Ernest-Sylvain Bollée.

La « Marie-Anne » (1879)

Elle pesait 20.000 kg. Elle pouvait remorquer un train de 80 &
100 tonnes et, en rampe de 6 cm., un train de 35 tonnes.

La « Marie-Anne » se rendit par la route a Aux-sur-Ariége, ou
elle devait étre utilisée. Ce long voyage de 760 km. se fit en 74 heures.

Partout sur son passage la « Marie-Anne » eul un succes énorme.
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« La Nouvelle v, construite en (1880),
avec son numéro d'engagement dans la course

Autres véhicules perfectionnés

« L’Avant-Courriére » (1880) ; « la Nouvelle » (1880), premiére
voiture a conduite intérieure, qui, 15 ans plus tard, fit la course
Paris-Bordeaux et retour. Elle rentrait seule des six voitures a
vapeur qui avaient pris le départ.

Amédée Bollée n'est pas le premier qui ait construit une veiture
mécanique. Cet honneur revient a Cugnot (1771).c-

Pendant 101 ans, avant Amédée Bollée, d'aulres essayerent aussi,
avec plus ou moins de succes. Mais avec des combinaisons nouvelles
mises en application avec un sens pratique remarquable, il obtint des
résultats utilisables, Tl fit passer I’automobile dans le domaine de la
réalité. 11 n’a pas tout fait, mais il a fait heaucoup, rencontrant des
difficultés qui n’existent plus.

Il mourut en 1947,
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Une des premieres voitures Amédée Bollée

Jeudi dernier, avec quelques camarades, nous sommes allés visi-
ter, au garage Provost une des premiéres voitures automobiles.
Construite en 1896, elle réalise tout de méme une vitesse moyenne
de 40 km. & I'heure. Elle est tirée par un moteur de 9 CV. a deux
cylindres horizontaux, qui consomme 12 litres d’essence aux 100 km,

Une chaine & gros maillons transmet le mouvement de la boite de
vitesse aux roues arriere. La voiture mesure 3 m. 60 de longueur,
I m. 50 de largeur et 2 m. 20 de hauteur. Des rivets métalliques pro-
tegent la bande de roulement des pneus contre les silex et les clous.
Le volant est horizontal avec changement de vitesse au-dessous.
Les ailes des garde-boue, qui servent de marchepied, sont faites
d'une seule planche de hois cintrée.

A D'avant, de chaque coté des réservoirs, brille le cuivre d’un
phare & acélyléne. Le moteur est placé sous le plancher, devant les
roues avant, il est surmonté d'un autre gros phare. Une personne
peut s'asseoir sur la banquette a coté du conducteur et six autres
peuvent prendre place & I'intérieur. Derriére le siege du chauffeur
ouvert a tous les vents, se trouve une porte a coulisse avec glaces
biseautées par ol enfrent les voyageurs.

En cas de panne sur la route, seul le conducteur pouvait réparer
sa voilure faute d’ouvriers mécaniciens. Fixée a |'arriére par deux
courroies, une malle d’osier recouverte de cuir, porte 450 kg d’outils.
Sur le toit de la voiture sont attachées une roue de secours et une
échelle.

Quand le véhicule roule, une énorme trompe dont le pavillon a

. 25 cm. de diametre, avertit les piétons. Cette machine merveilleuse

valait, & 1’époque, cent mille francs-or.
HOUEL, SICLET, DUPONT et ROUSSEAU,

Journal scolaire Joyeuse Moisson,
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ENCYCLOPEDIE SCOLAIRE
COOPERATIV

BIBLIOTHEQUE
DE TRAVAIL

Pour travailler, les adultes utilisent les Biblio-
théques.

Nous voulons, nous aussi, pour le travail de nos
éleéves dans nos classes modernes, des fichiers abon-
dants et une BIBLIOTHEQUE DE TRAVAIL adap-

tée a nos besoins.

Mais cette Bibliotheéque, seuls des Instituteurs, a
méme leur classe, peuvent la préparer et I'enrichir.

Achetez nos brochures Bibliothéque de Travail !

Collaborez a nos Corhmissions de travail pour la
réalisation de votre B.T., section de notre grande
encyclopédie scolaire coopérative.

— —— — . " . Nie

Imprimerie /ECGITNA, 27, e Jean-Jaurda - CANNES (a.-M.)




