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Jean-Pierre sur un quai de la gare 

..!! 

JEAN-PIERRE 

ARRIVE 

AU HAVRE 

Le rapide appro

che du Havre. Jean

Pierre, le petit pari

s ien, ne se sent plus 

de joie: il vient pas

ser quinze jours chez 

son oncle, et c'est la 

première fois qu'il va 

voir la mer. 

Sur le quai de la gare, sa famille l'accueille ... Quelques 

minutes d'autobus et voilà Jean-Pierre installé dans sa nou

velle maison ... 

- Eh bien 1 Jean-Pierre, tu ne t'es pas trop ennuyé 

pendant le voyage ? 

- Oh ! tu sais, cela n'a pas été bien long, trois heures 

à peine! 

- Oui, Le Havre n'est qu'à 228 kilomètres de la 

capitale. 
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Plan perspectif du Havre et de ses environs (1934) 

D : digues - P : passe 

(Cliché Port autonome) 

L'HISTOIRE DU PORT 

Jean-Pierre et son oncle sont montés sur la colline, au 
nord de la ville qu'ils découvrent entièrement. 

- Il y a 500 ans, Le Havre n'existait pas. C'est seu

lement sur l'ordre de François l"' qu'il fut construit au XVI'°" 
siècle, sur des terrains marécageux et malsains. Il fallut un 

travail acharné, une lutte continuelle pour faire naître là un 

port et une ville. Le premier bassin (Bassin du Roy) fut 

creusé en 1517. 

- Les bassins sont ces petits lacs que l:on voit au sud 

de la ville ? 
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- Oui, mais les bassins ne sont pas seulement des lacs. 

Leurs rives sont droites, bordées de quais le long desquels 

v iennent accoster les bateaux. 

- Et ces deux grands bras tout minces qui semblent se 

refermer sur les bassins ? 

- Ce sont les digues, constructions très robustes qui 

protègent le port contre les grosses vagues les jours de tem

pête. Entre elles deux, la passe, large de 2 50 mètres, permet 

le passage des navires. 

Dis, mon oncle, pourrons-nous aller sur le port ? 

Mais bien sûr, J ean-P ierre, si cela t'intéresse. 

Le port du Havre au XVI"'•. 'ièclc 
Entrée d 'un voilier venant d'Amérique 

Dessin de A. Carlier Cliché F. Na than 
(Documenta tion scolai re par l'image) 
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Le sémaphore et les remorqueurs 
A gauche, le pylône du radar ; à droite, un mât de signaux 

(Cliché journal « Le Havre n) 

UN BATEAU VA RENTRER DANS LE PORT 

Le sémaphore est un bâtiment situé face à la passe e t 
d'où l'on aperçoit la rade (la mer devant le port). 

Deux hommes sont assis devant des appareils compli
qués. D'un haut-parleur, une voix tout à coup se fait enten
dre: «Allô, a llô 1 ».C'est u !'Arromanches », un cargo qui 
demande la permission d'entrer. Un officier dicte la réponse 
qu'un des hommes transmet à l'aide d'un micro : « L'Arro
manches » occupera le poste n~ 4, bassin Vétillant n . 

- On peut aussi, explique l'officier de port, communi
quer avec les navires sans radio, par mâts de signaux. 

11 L 'Arromanches » n'est encore qu'un petit point nl ir. 
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Quel est ce petit vapeur près de cc L'Arromanches » ? 

Il amène un pilote, marin dont le métier consiste à 
conduire les navires dans le port, à travers le chenal. 

1 

1 - -.. -f/f~7ïPTT?i7"/7:/, , 

Le chenal ? 

C'est un pas
sage large de 300 m., 
creusé et entretenu 
par des dragues, li 
mité par des bancs . 
Si le navire s'en écar
tait, il risquerait de 
s'échouer. 

- A quelle distance est actue llement 
c hes » ? 

(( L'Arroman-

Environ 10 km. Dans une demi-heure, il franchira la 
passe. Deux remorqueurs le feront alors m anœuvrer, d'après 
les conseils du pilote. 

Le bateau, remorqué , f.ranchit la passe 
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Coupe très simplifiée d'une drague 

UNE DRAGUE 

- L'officier du sémaphore m'a parlé des dragues . 
Peux-tu m'expliquer, mon oncle, comment elles fonctionnent? 

- Une drague est un bateau dont la coque est percée 
d'un puits. Dans ce puits, passe une chaîne à godets racla:1t 
le fond de la mer. La vase et les galets remontés sont déver
sés dans des péniches qui vont les rejeter au large. Le pocl 
du Havre a besoin d'être continuellement dragué car il s'y 
dépose chaque année 50 centimètres de vase. Quatre dragues 
sont en service. Du reste, tu en as vu une dans l'avant-port. 

- Et je l'ai aussi entendue. Quel grincement assourdis
sant ! Que ce doit être fatigant de travailler à bord. 

- Très fatigant. Le bruit, les trépidations, la vase ren
dent, sur une drague, la vie très pénible. 
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L'embauche des dockers 

LES DOCKERS 

Nous retrouvons nos promeneurs sur une place, aux 

abords du port. 

Pourquoi ce rassemblement ? 

Ce sont les dockers qui attendent le signal de la 

relève. Il y a 5.000 dockers au Havre, mais tous ne travail

lent pas en même temps. Et puis, le travail sur le port 

est irrégulier . De nombreux dockers doivent parfois chômer. 

- Sans être payés ? 

- Pour les cinquante premiers jours du semestre, ils 
touchent un tiers du salaire normal, et ensuite plus rien. 

Par groupes d'une quinzaine (bordées), les dockers se 

rendent au travail. Jean-Pierre et son oncle les suivent. 
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Décha rgement .i la grue 
(Cliché Pori aulonome) 

LE TRA V AIL DES DOCKERS 

Jean-Pierre ne pensait pas se trouver si vite dans l'ani
r 1ation du port . Au-dessus de lui , les chaînes des grues· tour-
1 a ient dangereusem ent. 

- Attention à tes pieds ! 
Notre pe ti t parisien a failli buter dans un gros cordage. 
Quel vacarme ! 
Un des dockers , camarade de l' oncle: est vénu lui serrer 

1 \ main. Il s 'adresse à Jean-Pierre , peu rassur6 : 
- Ceci n 'es t rien, mon petit gars ! Viens dônc nous 

' oir manipuler le noir de fumée. Une vraie poudre qui pénè-
1 re partout ! La ménagère peut fa ire la lessive le lende
mam ... 
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Le quai Joannès Couvert (bassin de marée) 
Le port compte 22 kilomètres de quais 

(Cliché Po rt autonome) 

LES HANGARS 

Toutes les marchandises ne sont pas enlevées immédia 
tement. Les dockers entassent celles qui craignent les intem
péries dans de vastes hangars s 'ouvrant face a ux navires 
par des portes à glissières. 

Certaines denrées périssables (viande, beurre , fru its, par 
exemple) sont e~magasinées dans des chambres frigo rifi 
ques. 

LE COTON 

Nous vo1c1 maintenant dans le ha ngar aux cotons. Il 
à 7 42 mètres de long : c'est le plus gra nd du monde. 

Là, des balles de coton sont entassées par lots. De place 
en place, s ur des piliers, des ex tincteurs d'incendie. 

- Le coton brûle facil ement. Aussi, toutes précautions 
sont-elles prises. T u as vu ce poste de pompiers à l' entrée ? 
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Inté rieur du hanga r aux cotons ; pesage d'une balle 
(Cliché Por t autonome) 

LES BALLES DE COTON 

Des dockers s'affa iren t en tous sens. Des hommes 

appellent et notent des chiffres. 

Comment est faite une balle ? demande Jean-Pierre. 

Le coton, fortement compressé, est enveloppé dans 

un emballage de toile, puis cerclé de fer. Ces balles-ci, amé
ricaines, pèsent environ 230 kg. Il faut les peser, les classer 
par qualités, prélever des échantillons, vérifier les emballa

ges, faire contrôler et enregistrer les déclarations par la 

douane. Tu ne pensais pas qu'une marchandise subissait tant 
de m anipulations avant de sortir du por t ? Comprends-tu, 

maintenant, pourquoi tant d'activité ? 
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Parc aux bois exotiques 

LES BOIS EXOTIQUES 

- Toutes les marchandises n'ont pas besoin de han · 
gars. Regarde ces billes de bois, elle ne craignent pas la 
pluie. Elles sont importées des pays chauds, d'Afrique fran
çaise surtout: ce sont des bois exotiques. 

- Et que va-t-on en faire ? 

- L'acajou est employé dans la fabrication des meu
bles, mais aussi dans la construction de bateaux. L'okoumé 
fera du contreplaqué. Mais il y a ici bien d'autres variétés 
de bois. Le Havre est, en Europe, le plus grand marché de 
bois exotiques. 

- A quoi peuvent bien servir ces grands ponts métal · 
liques ? 

- Au déplacement et au chargement des billes. 

l 
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Déchargement de sacs de eafô 

(Cliché Chargeur~ réuni,) 

LE CAFÉ 

Qu'y a-t-il dans ces sacs qu'on décharge ? 

Du café vert venant du Brésil et qui sera s tocké 

dans de vastes hangars. Là, les cc négociants » viendront faire 

leur choix car chaque variété a son parfum particulier. Le 

Havre est le premier marché français pour le café vert. Celu i

ci vient surtout du Brésil et de l'A.O.F. Dans d 'autres han

gars, s 'entreposent des sacs de riz d'Indochine, des fûts de 

rhum des Antilles. De l'Union française arrivent encore d'au

tres denrées alimentaires. Une usine du Havre fabrique huile 

et savon avec les arachides du Sénégal. 
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Un des bassins au pé trole. De ga uche ii droite : quelques réservoirs, un pétrolier 
chargé (très bas sur l"eau). un pétrolier déchargé : au premier plan. des pipe- lines. 

LE PÉTROLE 

- J'ai appris, dit Jean-Pierre, que Le Hav re reçoit du 
pétrole. Ma is, da ns nos promenades, je n'a i encore rien vu 
qui le montre. 

- C' es l q ue les bassins aux pétroles et les réservoirs 
sont situés au lo in s ur la digue s ud (regarde le plan} . 

Pourquoi si lo in ? 

As-tu pensé que le pétrole esl in flammable ? 

Je comprends ! De cette faço n , loin de tout, il es t 
moins dangereux. 

- Du reste, on a résolu la question d u tr.ansport par 
des pipe-lines (gros tuyaux} dans lesquels le pétrole est 
refoulé par des pompes vers les raffineries de Basse-Seine . . 

Notre pe tit Parisien a demandé qu'on le conduise jus
qu'à la di gue sud. Là, pas de hangars, mais des réservoir-s 
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métalliques bien alignés, de gros tuyaux qui courent le long 
de la route. 

Dans le bassin, les navires, des pétroliers ne ressemblent 
guère aux cargos. Très bas sur l'eau, le cc Gonfreville >> , qui 
arrive du Golfe Persique , intrigue Jean-Pierre. 

- Il m esure 126 m . de long et 26 m. de large. li 
compte quarante hommes d'équipage. 

Il est peu profond ! 

Détrompe-toi. Chargé, il enfonce de 9 mètres ; son 
pont, qui n'est alors qu'à 2 m. 50 au-dessus de l'eau, est 
souvent balayé par les vagues e t on doit circuler sur une 
passerelle surélevée. Il faut à un pétrolier 20 jours pour a ller 
du Havre au Golfe Persique, 10 à 1 1 jours pour aller en 
Amérique, 2 jours pour charger, 2 jours pour décharger, 

Coupes frOI 11s ve1~so./es : 

10 
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/ ' ..., Q'rr/ere 

f l.1nk~ (r PSe. 1'V'oi1·s~S' Cabine. du (o~nrl\.1~,l n.al' .'- 11.iih J e cha 1'nc.~ 
~c<dio((a bi11e t~ po~ () Cha111bres de~ lll C!chtlJQ~ I(• eclS~~re lle 
Chambre de~ <.drtt~ T Lo9e,ni(l111,, è1vrpo3e Il nntrmne 
Timo nfl.r1·~ 8 C.h<>C1nbre cje.1> ''-' '" >~~ 12.. t<la a s in ·· 

Schèmol s implifié d'un pé troli er 
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Le paquebot « Liberté » à quai 

(Cliché journa l « Le Havre ») 

LES PASSAGERS 

Nos promeneurs sont all és admirer ll Liberté >>. De la 
barrière gardée, Jean -Pierre ne peut dé tacher les yeux de 
cett e masse imposante. 

- Un paquebot, explique son oncle , c'est une véritable 
vi lle flottante, avec salle de spectacle, piscine, bars , maga
s ins, chapelle ... 

- Ce doit ê tre bien agréable de vivre à bord ? 
- Certainement , e t sur tout pou1· les passagers de la 

première dasse aménagée luxueusement. Mais il te faudrait 
11 5.000 fr. en première classe, 73.500 fr. en classe cabine, 
57 .750 fr. en classe touriste pour te rendre du H avre à New 
York (tarif de février 195 1) . Il ne fau t pas croire du reste 
q ue seuls les paquebots prennent des passagers . Il y a aussi 
les paquebots mixtes et les cargos mixtes qui tra nspor tent à 
ln fois marchnndises et passagers. 
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La ga re maritime, vue prise d'un paquebot ~ quai 

(Cliché journa l « Le Havre » ) 

LES PASSAGERS D~BARQUENT 

Après avoir pris possession de leur passeporl, vérifié 
à bord du paquebot, les passagers débarquent. lis traversent 
la gare maritime, ot1 les douaniers examinen t leurs bagages. 
Pour certaines marchandises, ils doivent payer des taxes . La 
plupart d'entre eux vont ensuite prendre place dans un train 
spécial {train transatlantique ) qui les conduira directem ent 
à Paris . 

Au départ de chaque paquebot, un train transatlantique 
a mène les passagers de la capita le jusqu'à la gare maritime 
où ils remplissent aussi les formalités de douane. 
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Le paquebot mixte « Claude Bernard » (Cliché journal « Le Havre » ) 

QUELQUES PAQUEBOTS ET BATEAUX MIXTES 
Longueur Vitesse horaire 

Paquebot 23 nœuds 
" lie de France". . . . . 241 m ou 42,5 km. 

Paquebot 26 nœuds 
" Liberté 11 

• • • • • • • • • 285 rn ou 48, l km. 

Paquebot 16 nœ uds 
" De Grasse ".. . . . . . . 174 m ou 29,6 km. 

Paquebot 24 nœ uds 
" América " . . . . . . . . 219 m ou 44,4 km. 

Paquebot 2 1 ,5 nœuds 
" Nieuw Amsterdam". 2:3 1 m ou :39,8 km. 

Paquebots mixtes 17 nœuds 
" Claude Bernard " . . . 163 m ou :3 1,4 km. 
" Lavoisier 11 

•• • • • ••• 

Voyage 
Le Havre
New York 

6 jours 
Le Havre
New York 

5 jours 1 /2 
Le Havre
New York 

9 jours 
Le Havre
New York 
avec arrê t 
en Irlande 

7 jours 
Le Havre
New York 

6 jours 1 /2 
Le Havre

Buen. -Aires 
19 jours 

Passagers Equipage 
1345 800 

15 13 1000 

7 11 soc 

11 50 65C 

1246 700 

330 133 
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Sortie d'un navire au Sas Quir ~Il~ d e Rochemont 

(Cliché Port autonome) 

LE SAS 

A u retour, Jean-Pierre aperçoit, da ns le bassin Bellot. 

un bateau qu'il avait déjà remarqué au début de l'après

midi. 

Comment se fait -il qu'il se trouve to ujours au même 

niveau ? La mer a dû monter ou descendre. 

- Le niveau de l'eau varie dans le bassin de marée 

que nous ven ons de quitter e l qui communique directement 

avec la mer. Mais ce cargo est dans un bassin à flot, séparé 

de la mer par un sas {ou écluse). L'eau des bassins à flot 

reste toujours au même niveau, celui de la marée haute. 
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Erars Uni t> 
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Camerou n 
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Embarquement de passagers à bord d'un e<1rgo mixte 
(Cliché Chargeurs réunis) 

TRAFIC MARITIME DE L'ANN~E 1950 

Nombre de navires entrés : 
3.473 

Nombre de navires sortis 
3.464 

Importations : Exportations : 
7.136.000 tonnes 2.770.000 tonnes 

de marchandises. 

Le Havre reçoit beaucoup plus de marchandises qu'il 
ia 'en ex pédie. Mais, pour un même produit, la quantité reçue 
ma expédiée peut varier beaucoup d'une année à l'autre. 

Passagers débarqués 
69.600 

Passagers embarqués 
82.500 
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Pé niches sur le canal de Tancarville 

EVACUATION ET ARRIVÉE DES MARCHANDISES 

La plupart des marchandises débarquées au Havre conti

nuent leur voyage vers les grandes villes et les centres indus

triels : 

par cargos (environ 1 /2 million de tonnes) vers d'autres 

ports; 

par chemin de fer (environ 1 million de tonnes) ; 

par péniches (environ 1 million 1 /2 de tonnes) sur le canal 

de Tancarville qui évite l'estuaire; 

par camions (environ 1 / 4 de million de tonnes) ; 

par pipe-line (environ 4 millions de tonnes). 

Par ces mêmes moyens sont amenées les marchandises 
à embarquer. 
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Quelques usines importantes de la « Seine mMitime » 

UNE VILLE TRÈS ACTIVE 

Certa ins produits importés son t traités dans les usines 

du H avre et de la région. 

Chaque matin, des milliers de travaille.urs se rendent sur 
les quais, dans les entrepôts, les banques, les compagnies de 
naviga tion, les usines, les raffineries ... 

C'est son port qui a fa it du Havre une grande v ille Je 
165.000 habitants (population en 1939). 

Tout a une fin .. ., m êm e les vacances, et Jean~Pierre 

reprend le chemin de la gare, la tê te pleine d'images nouvelles . 

Dans quelques jours, ce sera la classe. Que de beaux textes en 

perspective ! 
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