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Dans la même 

1. Chariots et carrosses. 
2 . Diligences et mall es-poste• 
3. Derniers p rogrès. 
4. Dans les Alpages. 
5. Le village Kabyle 
6. Les anciennes mesures. 
7. Les premiers chemina de fer en 

France. 
8. A. Bergès et la houille blanche. 
9. Les dunes de Gascogne. 

10. La forêt. 
11 . La forêt landaise. 
12. Le liège. 
1,3. La chaux. 
14. Vendanges en Languedoc. 
15. La banane. 
16. Histoire du papier. 
17. Histoire du théâtre. 
18. Les mines d'anthracite. 
19. Histoire de l'urbanisme. 
20. Histoire du costume populaire. 
21. La pierre de Tavel. 
22. Histoire de l écriture. 
23. H istoire du livre. 
24. Histoire du pain. 
25. Les fortifications . 
26. Les abeilles. 
27. Histoire de la navigation. 
28. Histoire de l' aviation. 
29. Les débuts d .. l'auto 
30. Le sel. 
31. L'or. 
32. La Hollande. 
33. Le Zuyderzée. 
34. Histoire de l'habita1ion. 
35. Histoire de l'éclairage. 
36. Histoire de l'automobile. 
37. Les véhicules à moteur. 
38. Ce que nous voyons au microscope. 
39. Histoire de l'école. 
40. Histoire du chauffage. 
41. Histoire des coutumes funérairea. 
42. Histoire des Postes. 
43. Armoiries, emblèmee et médaille1. 
44. Histoire de la route. 
45. Histoire des châteaux forta . 
46. L·ostréiculture. 
47. Histoire du chemin de fer. 
48. Temples et églises. 
49. Le temps. 
50. La houille blanche. 
51. La tourbe. 
52. Jeux d'enfants. 
53. Le Souf Constantinois. 

collection 

54. Le bois Protat. 
55. La phriéhiatoire (1) 
56. A l'aube de l'histoire 
57. Une usine métallur1riat1"' eu 

raine. 
58. Histoire des maître• d' <kde 
59. La vie urbaine nu mov.,n •we. 
60. Histoire des cordonniel"I. 
6 1. L'île d'Ouessant. 
62. La taupe. 
63. Histoire des boulana"' " 
64. L'histoire des arme• ri .. iet. 
65. Les coiffes de France 
66. Ügni, enfant esquimftu 
67. La potasse. 
68. Le commerce et l'industrie au 

moyen âge. 
69. Grenoble. 
70. Le palmier dattier . 
71. Le parachute. 
72. La Brie, terre à blé 
73. Les battages. 
74. Gauthier de Chartre• 
75. Le chocolat. 
76. Roquefort. 
77. Café. 
78. Enfance bourgeoise en 1719. 
79. Beloti. 
80. L'ardoise. 
81. Les arènes romaine• 
82. La vie rurale au mov~n •we. 
83. Histoire d es armes blanchea. 
84. Comment volent lea aTiom, 
85. La métallurgie. 
86. Un village breton en 1195. 
87. La poterie. 
88. Les animaux du Zoo 
89. La côte picarde et aa plaine lllUÎ­

time. 
90. La vie d'une commune au tempe 

de la Révolution de 1719. 
91. Bachir. enfant no1TU1de du Sahara. 
92. Hi.taire des bain• (Il. 
93. Noëls de France. 
94. Azack. 
95. En Poitou. 
96. Goémons et goémoniera. 
97. En Chalosse. 
98. Un eetuaire breton : la Ra nce. 
99. C'est grand, la mer. 

IOO. L'Ecole buissonnière. 
101. Les bâti••eura 1949. 
102. E.xploratione souterrainea. 
103. Dan1 lea grottea. 



A. FABRE 

EN PLEIN VOL 

Embarquement à bord d'un Languedoc 161 
COLLECTION AIR-FRANCE 

Embarquement des passagers 

Après tous les préparatil's indiqués dans la 13.T. 11° 105, les 
voyageurs sont n1ontés dans l'avion. 

On a Liré J 'échelle. 
Les portes ont été fermées. 



2 EN PLEIN VOL 

COLLECTION AIR-FRANCE 

L'appareil 

l\ous SOllllllPS dnns llll Dot1g lus Sk~11rnstr r ( 1) ne 'i ' i ll lllll\l r iculé 

F-BELN. 

Chacun cl c ses quatre 111 oteur-; <l une pui ssa nc:e de 1450 CV. 

Sn vi tesse' est de 350 k11t. à l 'heure. 

fi peul m onter ù 8.000 111 r lres rt porter unP cha rge clc 5.700 kg. 

(Il Sk_ymastcr, en anglais : maître du ciel. 

I' 



EN PLEIN VOL 

Intérieur d e OC 4 
COLLECTION AI R-F RANCE 

L'intérieur de l'appareil 

Tu vois ici l' intérieur d'un DC !~. 

li y a 54 places clans celle luxueusr cnhine. On se croirait clans 
1111 des plus beaux cars modernes. 

Au fond , à droite, les w.-c. ; ~t gauche, un bar. 

Des hublots perntell enl de voi r à l 'cxtériem. 

Tu ne vois pas le i1ostc cle pilotage qui se trouve à l 'avant. C'est 
de là que le cliché a été pris. 

L 'équipage se compose de hui t hommes. 



EN PLEIN VOL 

Les moteurs tournent 

COLLECTION AIR·FRANCE 

Contact ! 

L'équipage a pris place ù son poste. li commence la vérification 
des nombreux organes de l 'appareil. 

Le pilote essaie les commandes, règle les amortisseurs, tandis 
que le mécanicien clonne l'or·dr ·e de mettre les moteurs en marche. 

Brassage! 

Contact! 

Dans un bruit de tonnerre, Je moteur in térieur gauche vient de 
démarrer. C'est ensuite le tour du moteur inlé1·ienr cl roi t, de l 'exté­
ri eur gauche, enfin du moteur extérieur clroi l . 

La poussière vole. 



EN PLEIN VOL 5 

Poste de pilcJage d'un appareil • Constellation » 
COl.LEC.TION AIR- FRANCE 

.Essais au point fixe 

L'équipage procrde alors aux dr.rnicrs essa is avant l'envol: les 
essais au point fixe. 

Le co-pilote lit la liste des actions que doivent faire ses camarades 
pour vérifier lrs divers organes ou instruments de l'avion. 

C'est une longue liste qui comprend , sf'lon les types d'appareils, 
jusqu'à 80 questions. 

Chaque membre de l'équipage presse, actionne, déplace un des 
innombrables boutons. manettes et vola nts que lu aperçois sur c~tle 
vhoto. Tl répond après avoir fait la vérification demandée. Magnétos, 
lié lices, gaz, pompes. etc ... Tout est essayé. 

Cela ressemlllr à une lougue prière qui dure parfois une vingtaine 
de 'minutes et que les pilotes appellent. les litanies. 

L'essai n été satisfai sant. L'équipage est prêt pour lP décollagf' . 
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Les passagers sont confortablement installés 

l'Ol.LECTION AIR-FRANCE 

Enlevez les cales ! 

La tour de contrôle transmet au pilote les instructions de départ : 
le numéro de la piste à emprunter pour décoller, la pression atmo­
sphérique au sol. 

Les cales sont enlevées. Les moteurs ronflent plus fort. Lentement, 
l 'avion part sur un chemin de dégagement qui conduit à la piste. 

Les passagers ajustent leurs ceintures. 
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Un • Languedoc-161 COLLE.CTJON AIR-FRANCE 

Décollage 

Pendant que l 'avion roule vers la piste , montons vite dans la Lour. 
De là-ha ut, nous l'apercevons arrêté à l'entrée de la piste. 
Par ] 'intermédiaire du radio, le pilote appelle la tour , lui de­

mande l'autorisation de pénétrer sur la piste pour décoller. 
!Ecoutons-l e ~ 

" Allo! Alger-Air Port. Ici Bernard Emile Louis Norbert (1) . 
.nemande autorisation de pénétrer en piste et de décoller. » 

La tour répond: 

" Allo ! Bernard Emile Louis Norbert. Ici Alger Air-Port . Vous 
êtes autorisé à entrer en piste et à décoller immédiatement. Le vent 
au sol est du Nord-Est ; vitesse , 15 km. ; pression au sol, 1.060 milli­
bars. Vous pouvez décoller. » 

~ I) Chaque lettre est prise comme initiale d ·un prénom connu . Cela facilite 
)'écoute et évite les confuâtons . 
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Décollage 

L'appa reil se place tlans l ' axe de la pis le, le nez dans 1e vent. 

Dans la cabine, un tableau lumineux s'allume: 

11 Restez à vos places >> 

u Ajustez vos ceintures » 

11 Nous décollons. » 

Les régulateurs de la tour enregistrent ! ' heure de décollage qu 'Hi 

t ransmettent aussitôt : 

' 1° au Centre de Contrôle Régional ains i averti que, dans un ins­
tant, il aura un avion à prend~e en cha rge ; 

2" à l'aérodrome d'arrivée ; 

3" a u pilote qui le note sur son livre clt> bord . 



EN PLEIN VOL 9 

Ce qu'on c>oèl d'en haut 

En vol 

Neuf kilomètres après le départ, le rndio de l'avion lance son 
premier appel : 

" Allo! Ici BELN, à 9 km. de Alger-Air Port. Demandons autori­
sation de quitter la fréquence de la tour. » 

La tour répond : 
" Allo, BELN ! Ici Alger-Air Port. Vous êtes autorisé à quitter 

les f1:éq uences de . la tour et à contacter Alger Contrôle Régional. )) 
{Cela signifie qu'à partir de cet instant, l'avion en vol ne com­

muniquera plus avec la tour de contrôle local , mais qu'il restera 
en · liaison avec le Centre de Contrôle Régional jusqu'à 9 km. de 
l'arrivée.) .. , . 



EN PLEIN VOL 

L' hôôtesse de /'air s'apprête à servir les passagers 

Le Centre de Contrôle Régional 

A partir de ce moment, la marche de l 'appareil est s u1v1e par 
les u dispatchers » du Contrôle Régional qui notent sa progression 
s111· une grande carte au fur et à mesure que le radio de bord signale. 
sa position . 

Quand tu vois passer un avion au-dessus de ta tète, ne crois pas 
qu ' il soit abandonné en plein ciel. 

Il y a, parfois très loin, à 200 ou 300 km. de là, des honunes. 
qui, écouteurs aux oreilles, correspondent avec lui et contrôlent sa 
marche depuis le décollage jusqu'à son atterrissage: ce sont les 
cc dispatchers n du Centre de Contrôle Régional. · 
· Les u dispa_tchers » du Contrôle Régional assurent la sécurité de~ 

appareils· en vol, en lem communiquant à tout moment les èhange­
ments de ·1a situation météorologjque prévus par la météo: ils signa­
lent àux ·pilotes les orages, tempêtes, brouillards, etc ... se dirigeant 
vers : .e.u~ et, éventuellement, l'a ltitude des avions volant :à .. lenr 
rencontre. 
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Le radio-goniomélriste au travail 

Le radio-goniométriste 

Ce radio-goniométiriste caple les messages que les av ions e11 vol 
lantcnl Ioul es lrs vingt 1ninules . li rel?•ve ln position signalée par 
le radio ùe IJorcl Pt la ro1111nu11 iquc aussitôt aux dispa tchers du Centre 
de Contrôle Rf>giona 1. 

Ces derniers pointen t celle position sur une cnrte ; cela leur 
permet de sui vre de vingt 111i nutcs en vingt minutes la marche des 
appareils, de contrôler si leur vol est régulier cl s'ils suivent conve­
lH.lQlement leur rout e. S' ils s'écartent du rhen1in tracé, les pilotes en 
i-onL aussitôt averti s par T.S.F. 

Quancl u11 appareil 1·este trop lo11gte111ps silencieux, les « gon i os » 

c'est ainsi qne l'oll ap11ellc les 1·adiogoniométristes - l'appellent 
el 'réclament sa position . · 

li arrive parfois qu ' il ne réponde plus aux appels (panne survenue 
à J.'énietteur de T.S.F. du bord, accident, etc.). Dans ce cas, les 
<lis~tchers du Centre de Contrôle Régional , qui connaissent sa 
dernière position , l'heure d'arrivée probable et sa provision de car­
burant , savent à quel moment la situation devient inquiétante, à 
quel. tnoment ils devront alerter les services de secours et où devront 
commencer les opérations de recherches. 
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Le poste de pilotage COLLECTION AIR-FRANCE 

A bord de l'appareil en vol 
A bord de l'avion , les membres de l'équipage sont en plein travail. 
Après avoir atteint l'altitude et la vitesse de croisière ( i), le 

c·ommandant de bord s'efforce de respecter le plan de vol. 
Le mécanicien suit attentivement la marche des moteurs, note 

fréqucm111e11t la consommation d'essence qu ' il compare à celle pré­
vue dans le plan de vol. Cela permet au conm1rrndant de boni de 

· connaitre le moment exact OLI il ne pourra plus retourner à son point 
cle déparl et de calculer s'il aura suffisamment de carburant pour 
nrriver (dans le cas où il rencontre un t1·f>s violent vent de face): 

Le rndio garde le contact avec le Centre de Contrôle Régional à 
qui , toutes les vingt minutes , il communique sa position, ainsi que 
les conditions météorologiques rencontrées sur le trajet. 

Ces renseignements aident le prévisionniste tle la météo à éfüblir 
ln carte du temps ; ils seront aussi utilisés par d'autres avions 
empruntnnl le même chemin. · 

( 1) Altitude e t vitesse de vol normal. 



EN PLEIN VOL 13 

Le radio remet à /'hôtesse de l'air la fiche de po•ilion 

C0Ll.l.'.CTIOf'l AIR-FRANC!:: 

Le radio 

Sm· cette photo, le radio de bord, installé devant son émetteur­

ré~pteur de T.S.F., remet à l'hôtesse de l'air une fiche de position 

indiquant l'endroit exact où se trouve l 'appareil . 

. Çette .fiche,. qui cir·c ulera dans 1111 instant de main en ma.i,u , 

permettra aux passagers de se rendre compte de la distance restant 

à parcoi.11·ir. · 



EN PLEIN VOL 

f'assagero installé• à bord d'un DC 4 en vol 
COL:..ECTION AIR-FRANCE: 

Les passagers 
•'J· . 

,. 
!:. : ·Àinsi, la majorité des passagers qui , dans la cabin.e, rèposeot 
en tou tP quiétude oti dégustent les rafraîchissements apporté~;; · par 
l 'hôlesse de l'ai r, ne se cloutent pas que, à bord de l'appareil comme 
àil "so.l, des hommes silencieux el attentifs, soutenus pâr 'l;àmour 
hrdéhl. de leur métier , veillent à leur sécurité, font tout ce qni ·est. 
en leur pouvoir pour réduire le i1lus possible les « risques de l,'.:a~~· " · 



EN PLEIN VOL 

ref · ... s 

Le paysage se déroule sous les yeux des passagers 

15 

l 
l 
l 

J 
COLLECTION AIR-FRANCE 

Préparatifs d'atterrissage 

Les heures passent. .. A mesure qu 'il approche de son but, le pilote 

diminue 1 'altitude de son appareil. 

A 9 1011. de l'arrivée, le raùio tfu bord demande au Centre él~ 
Cont.rôle Hégional l 'autori sation d 'appeler la tour de contrôle de 

l 'aérodrome de desti nation. 
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Vn appareil sur la piste 
COLLECTION AIR-FRANCE 

En liaison avec l'aérodrome d'arrivée 

Dès que l 'autorisation lui est accordée , il entre en contact avec 
elle : 

<( Allo ! Lyon Air-Port! lei, BELN à la vertica le de Mions (1) . 
Demande autorisation d 'entrer dans votrt> circuit. Communiquez 
piste et consignes d'atterrissage. n 

La tour répond : 
u Allo ! BELN ! Ici Lyon-Air-Po1t ! Vous êtes autorisé à .entrer 

dans le circuit de piste. Ici, Lyon-Bron. Atterrissage face a.u nord­
ouest, piste 15: Pression au sol, l027 millibars, 3. Rappele~-nou:s en 
position de vent arrière. )) 

Dès que l'avion est à proximité de l'aérodrome et qu'il commence 
il tourner (position de vent arrière). le radio signale sa position à 
ln tour. 

(1) Mions : village situé à 9 km. environ a u sud de l'aérodrome de Lyon. 



EN PLEIN VOL 1ï 

Entre deux voyages, on révise les appareils 
COLLFCTION AIR-FRANCE 

,· . ' 'I .En liaison avec l'aérodrome d'arrivée 
• l • J 

L'ecbangc des messages continur : 
· :u Allo! Lyon Air-Pori! Ici BELN . .J e s uis en positi on de vent 

arrière. ,, 
(( Allo! BELN ! Ici Lyon-Air-Porl. \'ous êtes en position d 'alter­

rissage n• 1. Rappelez la tour en position de dernier virage. ,, 
·Pendant qu'il tourne autour du terrain, l'avion descend, sort le 

train d'atterrissage et ,. lorsque Sl!ffisamrnrnl has, il amorce le dernie1· 
virage pour atterrir, le dialogue reprend : 

u Allo 1 f.tyon Air-Port! Ici BELN. Je suis en position de dernier· 
virage . ,, 
... . , ,<,< .. ~Uo ! B.ELN .1 Ici Lyon A\~-Port. Vous êtes .a utorisé à atterrir 
immédiatement. Le vent au sol est au n orcl.~ouest ; vitesse, 20 km. " 
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--~------ -- - -

L ' atterriuage : le train d'atterrissage est sorti, les vole'ls sont baissés 

L'atterrissage 

'.\loteur au ralenti, volets (1) ba issés, l 'appareil se rapproche 

ra pidement du sol, le touche, roule sur la p is te, puis se dirige vers 

l'aire de débarquement pendant que la tour communique les der­

n ièrees instructions : 

.u Allo! BELN ! Ici Lyon Air-Port. Atterrissage à 12 h. 30. Rejoi­

gnez le parking. Rangez-vous à la suite. Tenniné. » 

(1) Volet : partie mobile de !"aile d ' un avion comprise entre l'aileron et l' end roit 
DÙ l'aile est E:ix~ sur le fuselage . 



EN PLEIN VOL 

L'appareil a .Bté amené au « pari{ing " 

L'atterrissage 

L'heure d'atterrissage est inscrite sur le registre des procès­

verbaux de la tour, pu is transmise par message rad io au Centre de 

Contrôle Régional et à l'aérodrome de départ. 

' Tous les services sont ainsi avertis que l 'appareil est arrivé à 

destination. 
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Les passagers d~barquent 

Débarquement du frêt et des passagers 

Pendant que BELN se met en· place, la voilure des Postes arrive : 
le courrier va êlrc rapidement déchargé, puis acheminé vers le bureau 
central des Postes, pour être distribué aux destinataires quelques 
iflstants plus tard. 

Dans la cabine, les passagers rassemblent Jeurs bagages à main. 

De l 'extérieur, un escalier est avancé ... c l c'est la fin d 'un agréa­

ble voyage. 
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L 'arrivée 
COLL[Cl ION AIR·FRANCE 

· Rapport du commandant de bord 

Aussitôt arrivé, le commandant de bord rédige son rapport où 

sont notées toutes les remarques faites par l'équipage sur le fonc­

tionnement de l'appareil en cours de vol. 

Rapport et journal de bord sont remis aux« Services techniques ». 

lis seront soigneusement étudiés et viendront enrichir l'expérience 

rassemblée au cours des précédents voyages. 

Chaque vol apporte ainsi des connaissances nouvelles qui assu­

rent à« la ligne u toujours plus de régularit é, de vitessP, cle sécuri té, 

de confort ... 
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Le car al/end les passagers 

La fin d'un beau voyage 

Et tandis qu'un au toca" ami>nc les passagcl's, rra is et dispos , 

au centre de la vi ll e, les membres tle l'équ ipage, Pnfi n l ibres, rejoi ­

gnent leurs famill rs où, j usqu'au prochain vo l, il s se débarrasseront 

des fatigues rie l cnr beau mt'tirr cl 'nvlnte11r, q11e tons aiment avec 

passi on. 
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l 
Un appareil " Constellation 11 

LOLLECTION AIR-FRANCE 

Conclusion 

Ainsi , lu science des i ngén it'ttrs, l 'ad rcsse des t.:0 1tsll'llcl eurs, 

l 'expér ience des équipages, la bonne entente entre les u services 

an sol ,, el le« personnel 11a vign 11t 11, le dPvouelllent et la colllpélence 

de tous, ont lransfor111é en voyage1 d'agrément ce qui élait , hier, une 

péri lleuse avcn1ure. 

Aujourd'hu i , 011 111onlc aussi fat:ilenie11L c11 avion qu'en autocar 

ou en chemin de fer. 

Le uombrc toujours plus i111porlu111 clP passagers, le poids Lo1J­

jou1·s plus consicléra!Jle cle 111 nl'cl1audi scs qu 'e lle 11·a11sporle, prouvent 

l e ùéveloppcmcnt croissant de l'aviation commerciale et la désignent 

comme le moyen de transport de l'aven'ir. 
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Dans •• même collection 
(suite) 

nous. 
104. Les arbres et lei arbu.ate• de chez 
105. Sur les routes du ciel 
106. En plein vol. 
107. La vie du métro. 
108. La bonneterie. 
109. Le gruyère. 
110. La tréfilerie. 
111. La c ité lacustre. 
112. Le maïs. 
113. Le kaolin. 
114. Le tissage à Armentièreo1 
11 5. Construction du métro. 
116. Dolmens et menhir• 
117. Les auberges de la ir'uneae. 
118 La mirabelle. 
119. Dar Chaâbane, vill11.11" tunioi,.n 
120. Alpha. le petit noir d .. Guin"e 
121. Un tonent alpestre : l"Arve. 
122. Histoire des mineurs. 
123. Le Cambrésis. 
124. La gare. 
125. Le petit pois de COD'""""" 
126. Le cidre. 
127. Annie la Parisienne. 
128. Sam, esclave noir. 
129 - 130 - 131. Bel oiseau, qui cm-tu 
132. Je serai marinier. 
133. Le chanvre. 
134. Mont Blanc, 4.807 mètrP..1. 
135. Serpents. 
136. Le Cantal. 
137. Yantot, e nfant dei Landea 
138. Le riz. 
139. A la conquête du aol. 
140. L'Alsace. 
141 . La ferme bresAane. 
142. Vive Carnaval l 
143. Colas de Kinsmuu 
144. Guétatcheou, le petit éthiopien 
145. L'aluminium. 
146 - 147. Notre corp1. 
148. L'olivier. 
149. Ld T our Eiffel. 
150. Dans la mine. 
151. Les phares. 
152. Les animaux et le hoid 
153. Les volcans. 
154. Le blairea u. 
155. Lr r,ort du Havre 
156 L rroi~ade contre 1... J\lbigeoi1. 
157 F Champag;ne. 
158 1 oetit ~IPCtricien. 
159 1 Le portage humain. 
l liO 1 utherie. 

161 - 162. Habitant d'eau douce. 
163. Ernie, le petit auatml\en. 
164. Les dents. 
165. Répertoire de lecture•. 
166. Donzère-Mondragon. 
167. La peine des hommea l Donz:ère-

Mondragon . 
168. La scierie. 
169. Les champignons. 
170. L'alfa. 
171. Le portage (2). 
172. Côtes bretonnes. 
173. Le carnaval d e Nice. 
174. La Somme. 
175. Le petit arboriculteur. 
176. Les chevaux de courae. 
177. Abdallah, enfant de l'oaai.s. 
178. Une lettre à la poste. 
179. Répertoire de lecture• (torn.e Ill. 
180. Moissons d'autrefoi1. 
181. Vignettes CEL '1). 
182. Les 24 heures du Mani 
183. Le portage (3) (brouettea et cha-

riots). 
184. Les pompiers de Paria. 
185. Le téléphone. 
186. Le petit mécanicien. 
187 - 188. Un village de l'Oiae 

au XVII• 1iède. 
189. Le tabac en A.0.F. 
190. Moissons modernes. 
191. Provins, cité du moyen lae. 
192. L'eau à la maison. 
193. Répertoire de lecturea 
194 . La fabrication du drap. 
195. La fabrication des allumettes. 
196. Voici la St Jean . 
197. Sauterelles el criquets. 
198. La c ha.-e aux papillons. 
199. Et voici quelques champignons. 
200. Il pétille le champagne. 
201. Fulvius, enfant de Pompéi. 
202. Prod uits de la mer. 1. Les crustacés 
203 Produits de la mer. Il. Mollusques 

et coqu illages. 
204. Mines de fe r de Lorraine. 

* 
La brochure : 50 ft. 

La collection compl~te : remiae 5 % 
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